2011铁路真题考点

一、单项选择题
1、客运专线基床材料选用？

基床底层一般选用AB组填料或改良土，块石类作为基床底层填料时，应级配良好，其粒径不大于10cm。基床表层填料应采用级配碎石、级配砂砾石和沥青混凝土。

2、当两端工作面间的开挖距离为8倍循环进尺，或接近15m时，应停止一端工作，将人员和机具撤走，并在安全距离以外设立警戒标志，防止人员误入危险区。
3、箱梁资料报: 梁的技术证明书一份交给施工单位，一份交给用户。
4、隧道防尘效果最好？

主要是湿式凿岩、孔口捕尘、机械通风、喷雾洒水和个人防护相结合，综合防尘。

5、钢便梁架设方面的要求？

    钢便梁法是利用铁路抢修器材B型或D型钢便梁对线路进行加固，钢便梁顺线路方向置于线路两侧，利用钢便梁的横梁将线路抬起，框架涵（桥)顶进时，活载全部由钢便梁承担。由于受钢便梁的跨度限制，钢便梁法适用于跨度(斜跨)小于24m的桥涵顶进施工。

    钢便梁加固线路施工要求：

    1．连接件不得漏装，螺栓应经常检查，防止松动。

2．桥上应尽量避免钢轨接头，不能避免时，钢轨接头必须调整在横梁上。

3．桥上不宜停车。

    4．缓和曲线、竖曲线不能上桥。

5．通车前应认真检查限界净空、线路、轨距及轨道电路绝缘。

6．便梁使用必须严格遵守便梁的相关规定。

    7．控制列车运行速度在设计规定限速之内。

6、测量的最终检查？

施工测量实行二级检查一级验收制。施工单位对施工测量质量实行过程检查和最终检查，其中过程检查由测量队(或班)检查人员承担，最终检查由施工单位的质量管理机构负责实施。验收工作一般由监理单位组织实施。

7、无砟轨道平面控制网应选？

    高速铁路工程测量平面控制网应在框架控制网(CP0)基础上分三级布设，第一级为基础平面控制网(CP Ⅰ)，主要为勘测、施工、运营维护提供坐标基准；第二级为线路平面控制网(CP Ⅱ)，主要为勘测和施工提供控制基准；第三级为轨道控制网(CP Ⅲ)，主要为轨道铺设和运营维护提供控制基准。

    轨道施工测量控制网CPⅢ适用于新建250～350km／h高速铁路工程测量，新建200km／h无砟轨道铁路工程测量可参照执行。

8、预应力张拉以什么控制为主？以应力控制为主。
9、监理组织施工单位项目负责人和技术、质量负责人等进行验收是？分部工程。

     工程施工质量验收是按从检验批到分项工程、分部工程、单位工程的顺序进行。检验批验收是工程施工质量验收的基本单元。是分项工程、分部工程和单位工程施工质量验收的基础。分项工程、分部工程和单位工程施工质量的验收，是在检验批质量验收合格的基础上进行。

    检验批应由施工单位自检合格后报监理单位，由监理工程师组织施工单位专职质量检查员等进行验收。

    监理单位应对全部主控项目进行检查，对一般项目可根据施工单位质量控制情况确定检查项目。

    分项工程应由监理工程师组织施工单位分项工程技术负责人进行验收。

    分部工程就由监理工程师组织施工单位项目负责人和技术、质量负责人等进行验收，重要分部工程勘测设计单位项目负责人一同参加验收。
单位工程完工后，施工单位应自行组织有关人员进行检查评定，并向建设单位提交工程验收报告。建设单位收到单位工程验收报告后，应由建设单位项目负责人组织施工、设计、监理单位负责人进行单位工程验收。

10、隧道衬砌厚度的检测方法？
地质雷达法。 主要用于大面积混凝土质量检测，如隧道衬砌混凝土的检测，其特点是检测快速，可检测厚度，结果准确。
11、既有线上增设道岔或换铺道岔：侧位预铺滑移插入。
道岔铺设一般采用原位组装铺设、侧位预铺插入和机械分段铺设三种方法，三种方法的适应条件和施工方法分别叙述如下：
    (一)原位组装铺设：1．准备工作2．基本工作：摆岔枕、散布配件、岔枕钻孔、铺钉轨道  3．检查整理工作。
    (二)侧位预铺插入。
    对于既有线上增设道岔或换铺道岔，要采取侧位预铺插入的施工方法。

    (三)机械分段铺设

    对于客运专线或大号码道岔，要采取工厂内组装台上精确定位组装，火车运输至工地，机械分段铺设，方可保证道岔施工精度和铺设速度。

12、隧道必测项目：
    1.洞内、外观察;2.衬砌前净空变化;3.拱顶下沉;4.地表下沉;5.二次衬砌后净空变化;6.沉降缝两侧底板不均匀沉降;7.洞口段与路基过渡段不均匀沉降观测。
13、无覆盖土层顶进防护措施：吊轨纵横梁法。
吊轨纵横梁法适用于桥涵孔径较大，箱顶无覆盖土的线路加固。无论正交、斜交都可使用。

14、富水隧道采用的探测方法？
    对富水隧道应及时探明地下水的储量及分布，探水的方法主要采用钻探法、另辅以电法、红外线法等。

15、水流大钢梁拼装：全悬臂。
全悬臂拼装：组拼工作由桥孔一端悬拼到另一端，为减少悬臂长度，通常在另一侧桥墩旁边设置附着式托架。此种方法适用于河深、流急、河中不易设置临时支墩的桥梁。

16、隧道初期支护：与围岩共同成为隧道结构承载体系
铁路隧道的支护类型有：整体式衬砌施工中的临时支护和复合式衬砌施工中的初期支护两种。

    支护是为了保证隧道在施工期间的稳定和安全而采取的工程措施，临时支护在设计中不承受围岩压力，施工中不进行调整支护参数的量测。

    初期支护在设计中承受部分围岩压力，施工中进行为信息反馈的监控量测，并根据反馈信息及时修改支护参数，初期支护施作后即成为永久性承载结构的一部分，它与围岩共同构成了永久的隧道结构承载体系。  

17、营业线桥涵接长、轨道拨接标段划分：按招标额划分（18亿左右）。
18、下穿铁路的公路限高标志的设置维护？

    桥区航标中的桥梁航标、桥柱标、桥梁水尺标由铁路运输企业负责设置、维护。水面航标由铁路运输企业负责设置，航道管理部门负责维护，所需维护费用按照国家有关规定执行。

   城市道路的限高标志，由公安机关交通管理部门或者当地人民政府指定的部门设置并维护；公路的限高标志，由公路管理部门设置并维护。限高防护架在铁路桥梁、涵洞、道路建设时设置，由铁路运输企业负责维护。

   下穿铁路的涵洞的管理单位负责涵洞的日常管理、维护，防止淤塞、积水，保证正常通行。

    铁路线路安全保护区内的道路及路堑上的道路，道路管理部门或者道路经营企业应当设置防止车辆进入铁路线路的安全防护设施并负责维护。

    跨越铁路线路的道路桥梁，道路管理部门或者道路经营企业应当设置防止车辆及其他物体坠入铁路线路的安全防护设施并负责维护。

19、跨局施工计划审批：铁道部。

20、二类变更设计引起的费用列入预备费。
变更设计的工程费用处理：
    (1) Ⅰ类变更设计引起的费用按初步设计批准概算编制原则，扣除不应发生的费用后确定；Ⅱ类变更设计引起的费用应按施工承包合同约定的单价和计价方式确定。

    (2)Ⅰ类变更设计引起的费用按批准意见执行；Ⅱ类变更设计引起的费用列入预备费。工程质量事故引起的变更设计，相关费用按铁道部有关规定由事故责任方承担。

    2．变更设计的勘测设计费用处理

    (1) Ⅰ类变更设计的勘察设计费，按铁路工程勘察设计收费标准计算，按变更设计批  准意见办理；(2)工程质量事故引起的变更设计，勘察设计费由事故责任单位承担；(3)勘察设计单位无偿完成因勘察设计质量引起的变更设计。

二、多项选择题
21、隧道通风方式选择考虑的因素？

    施工通风方式应根据隧道的长度、掘进坑道的断面大小、施工方法和设备条件等诸多因素来确定。

22、桥梁桩基础检测的方法？
开挖检查、抽芯法、声波检测法、动测法、静压法等。

23、路堑地下水浅或无固定含水层排水方式选择?

对路基有危害的地下水应根据地下水类型、含水层埋藏深度、地层的渗透性等条件及对环境的影响，选用适宜的排除地下水设施。

    当地下水埋藏浅或无固定含水层时，可采用明沟、排水槽、渗水暗沟、边坡渗沟、支撑渗沟等。

    当地下水埋藏较深或为固定含水层时，可采用渗水隧洞、渗井、渗管或仰斜式钻孔等。

24、抗滑桩施工注意事项？ 
    1．抗滑桩可用于稳定滑坡、加固山体及其他特殊路基。

    2．抗滑桩应按工点设计图施工。开挖中应核对滑面情况，当实际位置与设计出入较大时，应通过变更设计处理。

    3．抗滑桩应分节开挖，每节高度宜为0．6～2．0m，挖一节立即支护一节。护壁混凝土模板的支撑可于浇筑后24h拆除。开挖、出渣、运输应符合现行铁路桥涵施工规范的有关规定。爆破应采用减振措施。弃渣不得堆在滑坡范围内。开挖桩群应从两端向滑坡主轴间隔开挖，灌桩1d后才可开挖邻桩。

    4．桩间支挡结构及与桩相邻的挡土、排水设施等，均应与抗滑桩正确连接，配套完成。

25、水泥试验项目？

细度、标准稠度用水量、凝结时间、安定性、胶砂强度。

26、动态验收的前提条件是什么？
    （1）静态验收合格；

    （2）《动态验收实施方案》已经批准；

    （3）动态检测准备工作完成。

27、直接费构成？

直接工程费、措施费、特殊施工费、大型临时设施和过渡工程费。

28、验工计价的依据？

（1）工程承包合同
（2）批准的开工报告；

（3）建设单位批准的施工组织设计；
（4）建设单位下达的计划；

（5）经审核合格的施工图及批准的变更设计；
（6）质量合格证明文件。

29、道岔铺设完成后应该检查的项目？

道岔组装调试完毕后，应全面检查和整修，包括位置、方向、轨距、支距、转换性能、密贴程度等。

30、关于事故报告内容包括？ 
     (1)事故发生的时间，地点(线别、站名、区间、公里、米)、单位。

   （2)事故的简要经过、伤亡事故，直接经济损失的初步估计。

    (3)事故发生原因的初步判断。

    (4)事故发生后的措施及事故控制情况。

    (5)事故报告单位。

三、案例题

案例一：
    1、应急管理：应有项目部编制，报监理单位批准。
        2、一是不及时上报、拖延时间，二是没有启动应急救援，抢救人员，保护现场。
        3、应急管理中存在的问题：1、无应急组织。2、无应急材料、设备和人员。3、没有制定有针对性应急求援预案。4、应急管理体系不健全。
案例二：
    1、坍陷直接原因：水从结合部渗入路基内部，浸泡、软化路基。
        2、排水系统施工的不妥之处：片石小于15cm不合格、砂浆松软不合适、没有计算地表最大流量。
        3、每工作班应分别制作一组试件，而不能三班制作一组试件。
案例三：
        1、桥梁沉降观测期6个月不可以压缩，原因：有可能造成轨道平顺性下降、行车安全性和稳定性下降，严重时可能破坏轨道板结构，使整个线路破坏。
        2、CFG桩不妥之处：应进行28天强度检验和28天复合地基检测。
        3、CRTSII型板式无砟轨道的铺设顺序：滑动层、底座砼、铺设轨道板、灌注沥青砂浆、轨道板纵向连接、锚固和剪切、挡块施工。
        4、轨道板施工设备有:砼搅拌机、砼搅拌运输车、蒸汽养护设备、滑模摊铺机、水泥沥青砂浆搅拌机、圆锥体、轨道板安放门吊等。
案例四：
      1、钻孔设备选择：桩100cm的选回旋钻、200cm的用冲击钻。
      2、桥梁桩基的施工方案，河中间的桩基墩台采用搭设施工便桥、钻孔平台、采用钢吊箱围堰施工承台的方案，河岸边的采用搭设施工便桥、钻孔平台、采用钢板桩围堰施工承台的方案。
      3、拆钻前检查：桩位、桩长、桩径、桩的垂直度。拆钻后检查：孔内沉渣厚度。
      4、制架梁施工设备为：制梁设备：砼拌合机、制梁台座、存在台座、砼运输设备、蒸气养护设备、振捣设备、梁场龙门吊。架梁：架梁龙门吊、运梁车、梁场装梁龙门。
案例五：
       1、组织机构的部门缺少三个部门，安全质量、物资设备部门、测量队。
       2、三工区设3支施工队：一支路基队、二支桥梁队。
       3、施工方案：采用管桩开挖下沉，至设计高程后，模筑承台浇注砼的施工方案。
       4、案例梁场设备配置：龙门吊、养护设施、移梁门吊、钢筋加工设备、钢模板
       5、可在接轨处设置梁场和轨排基地：场地条件适合、既有线运输条件。
